


Government‐ordinance‐designated city
with a population of 810,000



新潟市の現状と課題 The current trends and issues of Niigata city

急激な高齢化の進展

全国平均を下回る歩行量

マイカー依存の拡大

市民一人当たりの二酸化炭素排出量
〔全国都道府県庁所在地〕

旅客分野での高いＣＯ２排出量
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舵を切る
Veer



交通の考え方を変える

Change our mind about traffic







田園に包まれた多核連携型都市

～新潟らしいコンパクトなまちづくり～

都市構造図～多核連携のまちづくり～
City of multi‐district cooperation



viewpoints of public transportation



←区バス
※７区・１２路線

Life and transportation in the suburbs地域内の生活交通

住民バス→
※１１地区・１５路線

Bus service by ward offices

Bus service by inhabitants



Access to central Niigata都心アクセス



The main public transportation axis基幹公共交通軸



しかし

However



公共交通利用環境は年々悪化
Public bus transportation usage is deteriorating year after year
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バス利用者数の推移

Bus ridership

10年間で
40％減

（百万人/年）

運行便数の推移

Frequency of service

約２０％減
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現状維持のままでは・・・
If the same system is maintained as it is

人口減少，公共交通の利用者の減少



悪化の一途!！
The situation will become worse and worse

公共交通空白域の発生・拡大が懸念される



新たな事業スキーム

車両・
施設の
貸与

サービス
提供

利用者
User

運行事業者
Company

新潟市
City

Public Investiment, Private Management

初期投資の軽減
Reduction of initial costs

協働体制の確立
Building up a system of collaboration

～公設民営方式～
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凡例交通結節点

市全体の持続可能な公共交通体系の構築へ
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ＢＲＴ導入 まちなかのバスを集約し、生まれた余力を郊外へ
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郊外 まちなか

抜本的に改善していく！A radical improvement plan
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抜本的に改善していく！A radical improvement plan



歩いて暮らせるまちづくり

A walkablecity plan



人は歩く

People walking









歩いて楽しい

Comfortable to walk



美的景観、

歩道の利便性、

商店街へのアクセスが良いほど

歩行量が増加



住居周辺の散歩空間、

公園及び並木道があるほど

５年生存率が約１８％高い



堀の再生

Revival of canals

















衝突リスクの
低い素材

ソフトライジングボラード整備 Soft impact rising bollard



スマートウェルネスシティ特区

The special zone of smart wellnescity


